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Bezeichnung der 
Erfindung: v Kraf t:fahrzeuR-TUrverschlufl 

AhisprUche 



1- Kraftrahrzeug-TurverschiuB mit eiriem am tUrholm be- 
festigten SchJ ieBkloben. bzw. -bolzfin, mit welchem eine mittels 
einer Sperrklinke in SchlieBstellung arret ierbare Gabelfalle 
zusamraenwirkt, wobei die Sperrklinke Uber einen aufleren Aus- 
lesehebel bewogbar und in Offensteilung der Gabelfalle bei 
Betatigung des Ausliiseliebels von dle^em mittels eines aufleren 
Oder mittels eines inneren Sperrhebels abkuppelbar J.st, da^ 
durch g ekenhzeichne t daB mittels des SiUBeren Auslbsehebels 
(17) ein an diesem schwenkbar angelenkter Zwischenhebel (23) 
in seiner Axial- bzw. LSngsrichtun^? etwa entlang der Einfall- 
richtung (y). der Sperrklinke (28) hin- und herbewegbar uhd 
mittels eines der beiden Siperrhebel (19^ 26) Hin- und her- 
schwenkbar ist und daB der in Einf allrichtung (y) der Sperr- 
klinke (28) foderbelastete (bei F) Zwischenhebel (23) an 
seinem freien Ende eine sich mit ihrer langen Achse (a) in' • 
Axialrichtung (bei y) erstreckende, auf einem Tell ihrer 
Langserstreckung nach auBen f reigeschni t tene langlochartige 
Kupplungsbffnnng (31) aufweist, deren f relp,eschnl ttener 
Bereich von einem quer zur Axialri chtunp. (bei y) frni vor- 
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(bei";y ) . 




• • : • rffl:: v .-j> ^. k rkf t f aHr^zeue-Turve . nach An spruch 1 dadurch . 

ingeordneien, Kul itssterianorariung 



, f/ekennzeidhne t , daB ' dt^r; Sperrhebe 1^ ( 26 ) o..i nen Kul issenste in 
(30) bildetV vvelcher mi^ V.eringem seitlichen 

; BQwegungsspiel -^^i^ sich im We^entl ici.en parallel zur 

■ Axialrichtuhg (bei y ) des Zwischenhebels ( 23) erstreckenden 
Kulissens<2hliti (29 ' ' 

i: V nach Anspruch 3 / dadurch 

" aufieren Si>e^rh^belS >■ 



5/ kVaf t fahrzeug -TUrverschlufl nach Anspruch 1 Oder, nach 
einem der rol^^enden AiisprUche . dadurch gekennzeichnet , dafi . 
beide Sperrhebel (19./ 26) bewegungseinhei 1:1 ich miteinarider 
gekuppelt sind. . 



;-G£ibe.i:4 

i-.'^V/^'ia^..;;;;::';^'.-;':'- 



. '^^trtehine ran sat z es ( 35) : auhe rhal b d • ; s Se hwe n kbe re ichs der ' ^ i 
: Purchgangsbff n^^ i nke ( 2^) auf dem in : 

Offnungsrichtung (w) der Gabelf'all.V ( 38) hinteren: Schenkel 
(40) ruht.^ •' ■ ... " '■ 



8. Kraftf.hrzeug-TUrverschluB riach Anspruch 1 Oder nach 
e inem der folronden AnsprUche, daciurch ^^ekennzeichnet . daB dor 
Mitnehmeransat z (35) einen die Kupplunf.sdf f nunr, ( 31 ) Uber- 
greifenden Kopf (46) aufweist. . 





;* i^eschrieibung . • . / 

Die/'Erfindung belrifft einen .Kraft fah rzeug-Turvers^ 
* mit einem. am Ttirholm bef estigteri -Schlieflkroben bzw^r^: . v . 

mit welchem eihe .mitt^jls einer SperrklinRe in SchlieBstelluhg 
arret ierbare -Gabelf all e zuisamrrieriwirkt , Wbb ei die Sperrkainke 
liber einen auBeren Auijldsehebel beweg 
/ der-.Gabelf ail e bei Betatigu^ .diesem\;, - 

mittels eines auBeren odermitteiseihes a nne 
abkuppelbjar i tit . ; j 

Mit dem durch offenkundige Vorbenutzung bekanntgewordenen 
vorbescbriebenen Kraf t. fahrzeug-TUrverschluB soil ein versehent- 
llches AbschlieBen beJm Zuschlagen der Tur erschwert werden. 
Dieses geschieht in an sich bewahrter Weise dadurch, daB der 
innere Sperrhebel ( sor.enann tes "Turkndpf chen'* ) erst bei gleich- 
zeitiger Handhabung dt s Aiislbsehebels mittols des auBen an der 
Fahrzeugtur befindlichen Turdruckers in Sperrstellung verse tzt 
werden kann. Als nachleilig wird bei dem bekannten Kraftfahr- 
zeugTurverschluB das <'«ufwendige Hebelwerk cmpfunden, mit 
welchem die vorbeschri ebene vortei lhaf te Kunk tion herbeige- 
f lihrt w i rd . 

Der Hrfindung liegt die Aufgabe zugrvinde, den eingangs 
beschriebonen Gc>genst.'»nd der of f enkundigeri Vorbenutzung unter 
Beibehaltung tieiner v<rtei lhaf ten Furiktionsweise wesentlich 
einfacher zu gestalten. Entsprechend der Krfindung wurde . 
diese Aufgabe dadurch geldst, daB mittels des auBeren Auslbse- 
hebels ein an diesem :ichwenkbar angelenkter Zwischenhebel in 
sejner Axial- bzw. Laiigsrichtung etwa entlang der Einfall- 
rlchtung der Sperrkliiike hin- und herbewe/'.har und mittels 
elneJi der beiden Speri hebel hin- und hersc hwenkbar ist und daB 
der in Einf al Irichtun)' der J^perrkllnke f ederbelaste te Zwischen- 



hebel an seinem ^''"eien ^Ende yeine ^^^a^^^^ . 
in Axialribhtung erstreckende ■a'lif einem Teil i hrer Langset^- 
str^ckurjg hach auflen f Ve i ge sc hn it t < ne 1 %gl o^^ i ge : Kupp 1 urigs- 



?^ D i 1 d e t , d . ! r b e 1 Je Inge f al 1 ehe r . Spe r rk 1 i n ke i rh is chwenk - i .> = 

G^belfalie von einem Gabelschenkel entgegen der E^nt }.'''■'■ 
rlchtung auBerhalb des Schwenkbere i chs der DurchgangS9f fnung 
gehalten ist. . 

. ^'■^ besoMdere Eigenart d6s ei f indungsgemaBen kraft- ! 
fahrzeug- TUrv<;rschiu|5ses liegt in der Aus«estaltung des ' 
Zwischenhebels sowie darin begrUnd< t ,. daB flurch das Zusamrrien- 
wirken zwischen Gabelfalle und Sper-rklinke die Mbglichkeit des 
Abkuppelns des Auslbsehebels von d-r Sperrklinke tnit verhSlt- 
nismaBig gerinj^em baulichem Aufwan<l steuerbar ist. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindurtg ergeben 
sich aus den UnteransprUchen, aus der Zeichnungsbeschrei- 
bung und aus den Zeichnungen selbsi;. 

In den Zeichnungen sind Aufbau und Funktionsweise des 
erfinduhgsgemaBen Kraftfahrzeug-TUrverschlusses anhand einer 
bevorzugten Auaf uhrungsf orm naher dargestellt, es zelgen. 

Fig. 1-4 oin einteiliges Krafi;fahrzeue-Schlon, soge- 
nanntes KomplcttschloB, in Ansicht mit Blick auf die Innen- 
seite des Sch] oflgehauses in vier V';rschiedenen Funktions- 
stellungen. 



' In deri Zeichnungen ist ein Kraf.tfahrzoug-Schlofl, insge- 
skrrit mit der Bezugszif f er . IQ bezelchne t / vDas^^ K • 
^.Schl^bfii ^'ib :dargesteJlrter.LWe;i3 • ; • 

^ 1 te e Infe i ch t tdart^e s; t e ll ten ^Kir^f t^s^ 

/Mit •dem^kraf tfahrzeugr.SchlQfl ^io,^ unter Bildurig . eines 

Kraf'tfa^^^^ ein ^Schlieflbolzen^^^^^^^ 

welcher in nicht dargestellter Weise an e^^^^^^ nicht eirige- 
zeichneteh turholm einer Kraf tw^geri-Karosserie bef estigt ist. 

Das Kraf tf ahrzeur>-Schlofi 10 besi tzt e in Gehause 12 , 
welches ein S tahlblech-Stanzte i 1 bildet. Das Gehause 12 be- 
sitzt eihe Grundplattc^ 13. zwei hierzu senkrecht abgebogene 
Langswande 14 und einc' ebenfalls senkrecht von der Grundplatte 
13 abgebogene Querwand 15. Die Grundplatte 13 dient der Be- 
festigung verschiedencr im einzelnen noch naher zu 
beschreibender Hebel, welche uberwiegend auf der Grundplatte 
13 Oder aber auf einer Langswand 14 fliegend gelagert sind. 

An einer mit der Grundplatte 13 raumfesten Lagerstelle 
16 ist zunachst ein Auslbsehebel 17 gelagert. In die BetSti- 
gungsose 18 des Auslb: .ehebels 17 greift ein riicht dargestelltes 
Gestange ein, welches zu derh auBen an der Kraf twagentUr be- 
findiichen TUrdrUcker fUhrt (nicht dargeslell t ) • An der links 
dargestellten Langswand 14 ist an einer Uii^erstelle 20 ein 
innerer Sperrhebel 19 schwenkgelagert ^ wel cher Uber ein nicht 
dargestelltes Betatig\ingsgestange mit einem nicht darge- 
stellten Turknopfchen im Fensterausschnitt der Kraf twagentUr 
bew€*gungsgekuppel t ist. 

Der Aur.losehebel .17 tragt etwa mittij' eine mit ihm 
schwenkbare Lagerstelle 24, an welcher ein einarmiger Zwischen- 
hebel 23 schwcnkbar gelcxgert ist. Der Auslbsehebel 17 besitzt 



'ber 22 eine d<)ppX3l:t- ^reclt AbkrufW uii|^; ( Abk rppruriM » 

^"^irie i^^Eb^ ■ hi ri;teV>^'^;^ ipjer t ^> ; 

■ $perr>T^be^^ 26 zu >phaf f eh . per - auBe r^^ Sp^rrhebe 1^; :2 i s t^^ 1 nv -v ^ 
Ubrigen :in i tt^e I s e 1 ne r; pu r r^^^ darg^sifeel l:ten teck^^ 

ihdving 123. ; mi t • ^dem ijiWrie r^en S^errHeb ^ W!^fiurig3gQku / 

- In die Be tatlgungsdse 27 des- ^ufl^ Sperrbebel^^^^^^ 
greif t ein Gentaiige ein, Welches zarn turauBensei tig bedien- 
baren SchlieBzyl inder (nicht dargestellt ) f Uhrt . 

Der bei 24 schwenkgelagerte e Lnarrnige. Zwischenhebel 23 
weist einen sich etwa entlang der Einf all richtung y der Sperr- 
klinke 28, d,h, axial, erstreckenden Kulissenschlitz 29 auf , 
in welchen von der dem Betrachter abgewandten Unterseite des 
Zwischenhebel:. 23 her ein abgekropfter Ansatz 30 des auBeren 
Sperrhebels ;2<» als Kul issehstein eLngreift. Aus vorstehender 
Schilderung wird deutlich, daB bei Betatigun^T des auBeren 
Sperrhebels 20 der Zwischenhebel 23 ggf* hin- und herge- 
schwenkt werdcn kann, wobei die Kulissenverbindung 29, 30 
zugleich eine translatorische Hin- und .Herbewegung des Zwip- 
schenhebels 2:j bei Betatigyng des Auslpsehebels 17 zul^Bt.; Die 
Ausldserichtung des Betatigiingshebels 17 ist rhit z gekenn-' 
zeichnet. Die Betatigung^richturigen beim Hin- und Herschv/enken 
des aufleren Sperrhebels 26 sind durch den Doppelpfeil x ge^erin 
zeichnet. 

Aus der vorstehenden Schilderung wird auBerdem deutliich, 
daB der Zwischenhebel 23 mittels seines Kul issenschl itzes 
29 an dem Kul i ssenstein 30 des auf/.eren Sperrhebels 26 zwangs- 
gefuhrt ist. 



An seinem freien Ende ist der elnarmlp.e Zwischenhebel 23 . 
mlt elner^nach aufien freigeschhatt^^^ 1 an;' rochartigen ; 
^^liihgsbf fhuhg^ ^1^ verse h^ni ' Die^ l^ Abh^e" a:;' der'^ K ^ . 

o'f^nuhii i3 i . er^ t i-e ckt'' sl^^ 
^'^^Z\^i'sciVenheb^^ ^nt];kng 
^•^^■Spe:rrl<llnke vSI -^K. >.^;--- ^^"^^ ;rV:/:i^ 

ist von -einem' c^^ Einf allrlc'h 

Ouersteg 32 und yon e i nem etwa in Einf allrichtung y vorra- 
geriden Langssteg 33 b<--grenzt, Zwischen den freien Enden der 
Stege 32i 33 ist eine Duhchgangsoff nung 34 gebildet, Die 
Durchgangsbffnung 34 urid der hinterschneidungsf reie Verlauf 
de's Quersteges 32 sin<i dazu geeignet, dafl die Durchgangs- 
offnung 34 liber einen an der Sperrklinke 28 befestigten Mit- 
nehmeransatz 35 geschv/enkt werden kann. Der Mitnehmeransatz 
35 kann demnach in dei- Kupp lungsdf f nung 33 aufgenommen sein 
(vgl. Fig. 1, 3 und A) Oder aber sich gemlifi Fig. 2 auflerhalb 
der Kupplungsbffnung Ml beflnden. 

Zu seiner zusatzlichen Lagesicherunr innerhalb der 
Kupplungsbffnung 31 wc^ist der Mi tnehmeran^^atz 35 einen die 
Offnung 31 Ubergreif enden Kopf 46 auf. 

Die Sperrklinke 28 besitzt einen Verr iegelungsansatz 
36, welcher m.it einer Verrlegelungsaussparung 37 einer Gabel- 
falle 38 verriegelnd zusammenwirkt • In der Verriegeiungs- 
stellung gemaB Fig. 1 ist demnach der Schlieflbolzen 11 zwi- 
schen den beiden Gabel schenkeln 39, 40 innerhalb der Gabel- 
fallenbffnung 41 eingt;f angen • Die Gabelfalle 38 ist bei 42 
auf der Grund|)iatte IM schwenkgelagert , wahrend die Sperr- 
klinke 2B an der Lager-stelle 43 auf der Gi undplatte 13 schwenk 
gelagert ist . 



. ; We bezUglich /des a3 s 

' Alte^rnatjy ISBt 4er, Zustand d«3S Kraf tf ahrzeugschlos 

10 gemafl Fig . 1 auch ^ie Mdgl ichke 1 1 zu , den auBe.reh Sperr- 
hebel 26 an seiner Bet^^^ unten zii drlicken. 

Da sich hierbei der Mitnehmeransatv; 35 im Schwenkbe 
der Durchgangroffnung 34 befindet/kann der Zwisch^ 
23 Uber die Kul issenverbindung 29 , 30 im Uhrzeigersinne nach 
links verschwc nkt werden , so daB dor Zustand gemaB Fig. 2 
erreicht wird. Beim Zustand gemaB Kig. 2 kann der Ausldsehebel 
17 nur leer betatigt werden, da er von der Sperrklinke 26, 
d\h. von deren Mi tnehmeransatz 35, abgekuppelt ist. Venn nun 
wahrend des OlTnungsvorganges das Kraf tf ahrzeug-Schlofl 10 noch 
welter nach rechts bewegt wird, entfernt. sich dessen Einlauf- 
^^^^^r^'^g ganzlich yom :SchlieBbolzen 11 (Fig. 4). In diesem 
Funktionszustand (Of f enstellung) aes Kraftfahrzeugschlosses =10 
g^maB djer Verriegelungsansatz 36 der Sperrklinke 

2$ oben auf dem Gabelschenkel.4^ Da aber der Verriegelungsan- 
sfi^tz 36 mit einer in Fig, 2 gestrichelt dargestell ten Auf- 
fUtterung 45 von etwa dreieckformiger Grundform versehen ist, 
gerat die Sperrklinke 28 - und mit ihr der Mitnehmeransatz 
35 - in eine llpchlage entgegen der Einf allrichtung y. Diese 
Hochlage bewirkt, daB der Mitnehmeransatz 35 sich auflerhalb 
des Schwenkbereichs der Durchgangsof f nung 34 der Kupplungs- 
off nung 31 befihdet, also Im oberen hinterschni ttenen Bereich 




der KupplungsOffnung 31 eirigefangen ist. In dieser Stellung 
laot sic'h der Zwischenhebel 23 ' zwar tran'slatoristh- libfe^ 
' Ausids^hebe'l 17' aUf - " und'' abbewegen.' jedoch latiX^^-r^^i^^^-in 

' 'bindung '29 ^^Q ^^^^^^'^''^^^^''^'^'^ Funktionszastand, gemalB f ig. . 4 
isBl' si'ch demnach -Wedc-r; ae'r kuBere ■sperrhciiei; 26^ ; 
■ * J^^j.^- t^^^Wuhgs^^kup^ 19^ 'iSe¥at?igen. - 

' " ■ Erst weri^^^^^ bewufltes Be tatigen de 3 nicht^ da^^^ 

" ■ "auBoren turdruckers d( r' Auslbseh 17 in Richtung 

wird, gelangt der Mitnehmeransatz 35 wieder in den ScKwenk- 
berelch der Durchgangsbf fnung 34 (die Reletivlage des Mit- 
nehmeransatzes 35 zur Kupplungsbffnung 31 entspricht hierbei 
im wesentlichen den Fig. 1 und 3). Erst nach Hochheben des 
Auslbsehebels 17 in Richtung z ISBt sich demnach der Funktions- 
zustand gemaB Fig. 4 durch BetStigung insbesondere des inneren 
Sperrhebels 19 (oder Rgf. des aufleren Sperrhebels 26) ver- 
andern: Bei Betatigunr. des inneren Sperrhebels 19 (EindrUcken 
des TUrknopf Chens) bei in Hochlage bef indl ichem Ausldsehebel 
17 kann der Zwischenhobel 23 vom Mitnehmeransatz 35. wegge- 
schwenkt werden. Diest-s Wegschwenken bewirkt die Verriegelung 
des Kraftfahrzeufischlosses. Die KraftwagentUr kann nun zuge- 
schlagen werden, so dail der Verriegelungsy.ustand gemafl Fig^ 2 
erreicht wird. 

Uer Ausl psehebei 17 .ist stSndig dure h eine Federriick- 
Stellkraft F belastet. die entgegen der Richtung z wirkt. 

Die Offnungsriclitung der Gabelfalle 38 ist mit w be- 
zeichnet . 

Es bleibt. noch zu bemerken, dafl die Krfindung nicht 
nur riur die brvorzugte Ausf Uhrungsform eiries Komplet tschlosses 
btir-.< hrrinU t , soridern dafl sich die grundlegenden Merkmale 
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^^J^rr^^^^J>P\^^, sje 1133 tverst arid I :U;ii ;iuch /iut ^wevi l ei l ive? 
^JiPBf^^^-ll^'.^-f-'-U^ rr^egeiy ngse liertien'te; . ; ■ 

des SchlolBgehause i nnens^ i t ig des Tllrs 1 1 rnb 1 eches bef es t lijt 



s^S^S^ fe i/l^^^ ^"^M^MSf^^?-- ^^^^■rf^rJ*^-- 4,"eni, Chen/ Fall e;*;5,:.'- 
l^ngseffnung :J1 des Zwischenhebels . 2^^ iiiheingreifen. 



